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t^m　　　革

本市の電車事業は、大正1 3年8月1日に始まり、以来市勢の伸展に対応し漸次路線の拡張を行ない'約半陛

紀の間、市内交通の主要機関として市の産業、文化、教育などの発展に大きな役割を果してきた。

しかるにここ数年来、経済の高度成長を背景とした都市構造の変化、あるいはモータ.)ゼーシコンの急速な

る伸展など都市壊境の激変に伴い、その需要は年々液少し、一連の経営合理化にもかかわらず、毎年多額の赤

字を累積しつつある。

このような情勢に対応Ll　昭和4 0年には、川尻線( 7.5km)を廃止、昭和4 5年には熊本市交通事業審議

会の答申に沿い、 5月より南熊本線( 1.6km)坪井線( 2.1 km)を廃止Llそれぞれバスに転業したが、なお

現在5 0両をもって3系統の電車を運行している。しかしながら、電卓をとりまく環境は今後ますますきびし

くなっていくものと予想される。

一方バス事業は昭和2年1 1月2 3日、 1 7台のバスをもって電卓の補助機関として運行を開始したが、近

年人口の郊外-の拡散化が急速に進み、市内の交通情勢が従来の都市内交通より、都心郊外間交通-と大きく

変るに伴い、バスの利用客は年々増加し　これに伴い、車両数、走行粁も年を追って増加し、現在217両(ラ

ち貸切2 4両)をもって9 7系統を運行するに至ってV',る。

しかし、モータリゼーションの伸展に伴い、道路混雑が激化をつづける現状から、将来において路面交通機

関であるバスも電車の二の舞を踏むことは明らかであるので、これに替る近代的高速交通機関の検討が迫られ

ている。

2　軌　道事業　(大正13年8月1日事業開始)

(1)輸　送　状　況

事 項 年 度 4 1 4 2 4 3 4 4 4 5

年 間 輸 送 人 員 (人 ) 3 4 ,8 8 9 ,2 0 3 3 3 3 9 1 ,4 0 9 3 0 ,7 3 0 5 5 8 2 3 ,1 5 2 2 2 7 1 9 万 1 3 β9 8

年 間 走 行 キ ロ ( km ) 3 ,4 5 6 ,9 5 9 2 3 ,2 5 1 ,4 9 7 .5 3 1 1 0 3 2 9 2 β 1 9 ,7 4 5 2 2 ,4 1 0 5 1 7 .6

使 用 車 両 (両 ) 1 5 ,0 0 4 3 1 4 ,4 5 1 1 4 .3 7 2 B 1 3 β0 1 l l ,4 7 2 .7

利 用 率 ( % ) 2 3 X) 2 1 6 1 9 5 1 4 5 1 2 2

乗 車 科 収 入 (円 ) 5 4 8 ,5 2 1 5 8 0 5 3 3 2 4 3 ,0 6 8 4 9 4 β9 0 2 3 7 4 5 2 β8 6 β 8 8 4 1 9 ,4 3 6 β9 9

輸 送 人 員 (人 ) 9 5 万8 6 9 1 2 3 3 8 4 ,1 9 3 6 3 ,4 3 1 5 3 ,4 6 3

日

千

均

走 行 キ ロ (k m ) 9 ,4 7 1 ユ 8 ,8 8 3 3 8 ,5 2 1 4 7 ,7 2 5 .3 6 ,6 0 5 3

使 用 車 両 (両 ) 4 1 ユ 3 9 5 3 9 4 3 7 .3 3 1 4

乗 車 科 収 入 (円 ) 1 5 0 2 ,7 9 8 1 ,4 5 6 ,9 4 8 1 3 5 6 ,1 3 7 1 2 4 0 ,7 8 5 1 ユ4 9 ,1 4 1

皐

日

千

均

輸 送 人 員 (人 ) 2 β2 5 2 3 1 1 2 1 3 8 1 ,7 0 2 1 ,7 0 1

走 行 キ ロ ( km ) 2 3 0 .4 2 2 5 jO 2 1 6 .4 2 0 7 3 2 1 0 ユ

乗 車 科 収 入 (円 ) 3 6 ,5 5 8 3 6 β 9 9 3 4 4 3 9 3 3 5 9 8 3 6 ,5 6 0

表 定 速 度 ( 叫′/ H ) 1 2 8 1 2 5 1 2 2 1 1 5 1 1 6
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物　営　業　路　線

事 項 年 度
4 1 4 2 4 3 4 4 4 5

路 線 延 長 (km) 1 7,4 1 9 1 7,4 1 9 1 7,4 1 9 1 7,4 1 9 1 3,6 2 2

単 線 延 長 (km ) 0,7 0 5 0,7 0 5 0,7 0 5 0 ,7 0 5 0 ,6 6 5

複 線 延 長 (km ) 1 6,7 1 4 1 6,7 1 4 1 6,7 1 4 1 6,7 1 4 1 2 ,9 5 7

営 業 路 線 延 長 (km ) 3 4,1 3 3 3 4,1 3 3 3 4,1 3 3 3 4,1 3 3 2 6 ,5 7 9.2

準 転 系 統 係統) 6 6 6 6 3

運

転

罪

統

距

戟

総 長 (km ) 3 4,4 0 4 3 6,3 5 9 3 6,3 5 9 3 6,4 0 5 2 0,8 8 2

最 長 (km ) 8,6 7 6 8,6 7 6 8,6 7 6 8,6 7 6 8,6 7 6

最 短 (km ) 1,6 6 4 3,6 1 5 3,6 1 5 3,6 1 5 5,4 9 6

平 均 (km ) 5,6 6 7 6,0 6 0 6,0 6 0 6,0 6 8 6 ,9 6 0

停 留 所 数 個所) 5 1 5 1 5 1 5 2 3 8

停問

留距

所 離

最 長 (km ) 0 ,6 7 6 0▼6 7 6 0,6 7 6 0 ,5 4 0 0 ,5 4 0

最 短 (km) 0,1 9 6 0 ,1 9 6 0,1 9 6 0,1 9 6 0,2 2 1

平 均 (km ) 0 ,3 6 3 0 ,3 6 3 0,3 6 3 0,3 5 5 0,3 6 8

鱒　在　籍　車　両　数 (昭46. 4. 1現在)

車 両 定 員 7 0 7 2 7 3 7 4 8 0 討

求
ギ
ー
卓

ワ ン′マ ン′ 3 0 5 7 4 2

ツ ー.. マ ン′ 7 l l 1 8

計 3 0 5 7 7 l l 6 0

叫　系統別運輸成績
(昭和45年度)

寡
区 間

走行 キロ 乗車人員 収 入 費 用 差 引 キ ロ 当 り収 支 乗車効率

銃 (kn) (千人 ) (千 円) (千円 ) (千 円 ) 収 入 (円) 費用 (円 ) 差 引 (円 ) (% 蝣>

1

子 飼 橋

～

田 崎 椿 4 7 2.3 6 6 .4 3.2 3 1 7 6.5 1 1 1 4 " )0 6 △ 63.495 1 6 13 7 2 9 63 9 △ 1 3 4.4 2 3 0.1

2

健 I 軍

～

熊 太駅 前 13 5 8,5 6 42 1 2 ,3 5 6 2 7 2 β4 3 4 0 4β5 1 A 132 S 07 2 0 02 4 2 9 8.0 7 △ 9 7.8 3 3 4.1

3

体 育 鋸

～(新町

上寿柵 5 4 45 8 4 2 3 ,7 3 5 8 9,6 2 3 1 5 7,38 6 △ 67,762 1 6 4.5 7 2 8 9.0 0 △ 1 2 4.4 3 2 7.0

4 .

体 育 鋸

～(脚 J)

上官 1 8,7 9 8 β 8 5 2 ,1 3 8 5,6 4 3 △ 3,504 1 1 3.74 3 0 0ユ8 △ 1 8 6.4 4 1 8.5

5

健 軍

～

浄 行 書

2 号 系 統 に 含 む

6

交 通 局
&

1 6,6 0 43 1 0 6 2 5 9 6 52 4 8 △ 2 ,6 5 2 1 5 63 4 3 1 6.0 5 △ 1 5 9.71 2 6.2

計 2,4 1 0,9 1 7.6 19,5 1 3 4 123 1 1 7 1 3 2 3 4 ∠竺 70 3 23 18 3.7 1 2 9 5,8 4 △ 1 1 2ユ3 3 2.7

(荏)乗客1人当り科金収入　　　　　　　　　4.5.6系統は昭和45年5月1日(45. 4. 20鉄監

定期外　24.34円　　　　　　　第932号建設省熊道軌発第1号)付で廃止

定　期　15.54円

平　均　　21.49円
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(申　料　　　金
昭和44年6月23日認可
昭和44年7月　1.日実施

種 別 数 量 料 金 摘 要

定

期

外

乗

車

普 通 乗 車 料 金 1 人 1 回 (片道 ) 2 5 円

/ト 児 乗 車 料 金 〟 1 5 1 2 才 か l もの、 6 才未満 の幼児は保 護者同伴 のとき

料

金

に限 り:一l:仁∴.人 は無料

特 殊 乗 車 料 金 〟 1 5 身体障喜上古′-:えび養護施設児童及び介 最 大または付添人

乗

辛

券

回 数 乗 車 券 1 冊 1 3 枚 綴 3 0 0

乗 撫 券 無 料 ツ】 マ ン′卓 のみ 発行

症

期

秦

辛

券

カ

I

ド

式

通 勤 定 期 乗 車 券 1 カ 月 1,1 0 0 カー ド式 は区 間 内 の乗 降 及 び乗 車 回数 は 自由

通 学 定 期 乗 車 券 〟 7 0 0 同 上 、通 学 通 園 に必 要 な も の

通勤通学定駒乗車券 〟 1,2 5 0 同 上、 勤労 学 生 で通 勤 通 学 に必 要 な もの

全 線 定 期 乗 車 券 〟 2 ,7 5 0 全 線 を乗 車区 間 と し乗 車 回数 に制 限 な し

ク

I

+ 蝣

通学定朝乗車券 A 種 〟 6 0 0 !. -一・ -_ . ,

B ォ 〟 3 9 0 同上、 1 2 才未満の者 または身体障害者 もしくは兼 護児

ン′
式

童で通学通園 に使用す るもの

通勤通糊 乗車 券 〟 1,0 5 0 勤 労 学生 で 通 勤通 学 に必 要 な もの

団

体

莱

車

#

普 通 団 体 1 人 1 回(片 道 ) 2 2 5 0 人以上 の団体 で同時 に一定の停 留所 で乗 降する場 合

小 児 団 体 〟 1 2 同 上 で 1 2 才未 満 の小 児 及 び 身体 障 害 者 並 び に養

護 施設 児 童 の 団体特 殊 団 !体 1 2

3. 自動車運送事業芸富'(芸票2^1
6i」去月Z塁呂事響始) )

(1)輸送状況

年 度

事 項 区 分

4 1 4 2 4 3 4 4 4 5

乗 合 貸切
- 乗合

貸 切 乗合 貸切 乗合 貸切 乗合 貸切

年 間 輸 送 人 員 (人) 35.080586 277,427 35912216 298281 36,577,306 312.058 38774.1(18 287.022 3㌍85.845 270.676

年 間 走 行 キ ロ (km ) 5.849.374 671,019 62 56.864 752β63 6312282 844902 6.555846 690,087 7.202394 660,158

使 用 車 両 (両) 48β75 5.592 53.033 6189 535 19 68 87 56326 5∫90 60.806 5.827

利 用 率 (% ) 231 232 232 243 232

乗 車 科 収 入 (円) 635345.583 69,347,450 652,861337 76,氾9,783 6667鵬166 84′,317,3鵬 712,099,705 94一,414,405 D12細8273 帆,6392i脚

日

千

狗

輸 送 .人 員 (人) 96.111 760 98,390 817 100,212 854 106230 786 102153 742

走 行 キ ロ (km ) 16,026 1β38 17,142 2,062 17,29-1 23 15 17,961 l郎0 19,732.6 1309

使 用 車 両 (両) 134 15.3 1452 17.0 14U 18▼8 1543 16 167 16

乗車科収入 (円) 1,742317 189β93 1,788,661 2105 20 1326,592 231,006 1,950358 258,670 2774,488 275.724

】 平

日

車均

輸 送 人 員 (人) 718 677 678 688 613

走 行 キ ロ (km ) 119.7 118.0 117.1 116.4 118.4

乗車料収入 (円) lュ∫-12 12β10 12365 12J542 16.654

表 定 速 度 (鵬 ) 142 13.7 132 H l 12.7
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埼　営　業　路　線

事 項 年 度 4 1 4 2 4 3 4 4 4 5 1

免 許 路 線 ( km ) 1 0 8 .9 3 1 1 6 .1 2 1 1 9 .1 0 1 2 9 .1 8 1 3 4 .0 1 5

営 業 路 線 (km ) 1 0 6 .3 3 1 1 4 .5 2 1 1 8 .3 1 2 8 .1 6 1 3 3 .4 1 5

休 止 路 線 (km ) 2 .6 1 .6 0 .8 2 .3 0 .6

延 自 営 業 粁 ( km ) 3 ,2 9 6 .2 3 3 ,4 5 7.1 3 ,6 6 7 .3 3 ,9 7 2 .9 6 4 ,1 3 5 .8

停 留 所 数 (個魂 2 8 3 3 1 5 3 3 3 3 5 0 3 6 1

停 間

留 距

所 離

( km ) 1 .0 0 .9 1 .0 2 .2 2 .2

最 短 ( km ) 0 .1 0 .1 0 .1 0 .1 0 .1

平 均 (km ) 0 .3 6 5 0 .3 5 1 0 .3 5 3 0 .3 6 4 0 .3 6 9

運 系

VS'

路 線 (堵線) 2 8 3 0 3 0 3 4 3 0

系 統 数 係統) 6 8 7 7 7 4 7 9 9 7

運 拒

転

*

統 離

総 長 ( km ) 4 9 9 一7 5 5 9 2 .4 6 0 1 .0 6 0 8 .9 7 2 0 .1

最 長 (km ) 1 4 .0 1 4 1 4 1 4 .4 1 4 .4

最 短 ( km ) 1 .9 1 .9 1 .9 1 .5 1 .5

平 均 ( km ) 7 .3 7 .6 5 8 .1 3 7 .7 1 7 .4

監　回　田　B　1　5サー^
(昭46. 4. 1現在)

車 両 定 員 6 5 人以 下 6 6 人 以上 7 6 人 以上 8 6 人 以l上 計

莱

令

ワ ニ/ マ :/ 6 3 7 b ti 3 6 1 4 5

ツ ー マ ン′ 1 4 2 0 5 8 4 8

貸 切 3 1 3 5 3 2 4

計 2 3 7 3 7 4 4 6 2 1 7
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帥　路　線　別　運　輸成練
(昭和4 5年度)

寡

統
路 線 名 走 行 キ ロ 乗 車人 員 収 入 f t III 差 引 キ ロ 当 り 乗車効 率

香
m
( 系 統 数 ) (k m (千人 ) (千円 ) (千 円 ) (千 円) 収ノ礼 円 ) (円 )差引 (円 ) ( % )

1 ig l m tk m (2 ) 5 9 2 ,7 5 4 5 ,5 0 8 1 4 0 ,2 0 4 7 9 ,5 7 1 60 ,6 3 3 2 3 6 5 3 1 3 4 2 4 1 0 2 .2 9 4 0 .5

2 第 2 瑳 状 線 (3 } 5 4 3 ,6 6 3 3 ,7 9 6 9 7 ,9 1 9 7 3 ,8 3 5 2 4 ,0 8 4 1 8 0 .l l 1 3 5 5 1 4 4 .3 0 3 0 .4

3 池 田 大 窪 線 (4 , 3 3 3 ,9 4 8 1 ,8 7 1 4 5 ,7 3 2 4 4 ,7 3 4 9 9 8 1 3 6 .9 4 1 3 3 .9 5 2 .9 9 2 4 .4

4 新 外 京 壌 線 色功 7 9 4 ,1 9 2 4 ,8 0 5 1 4 0 ,7 7 2 1 18 ,2 9 9 2 2 ,4 7 3 1 7 7 .2 5 1 48 .9 6 2 8 .2 9 2 6 .4

5 帯 山 線 (3 ) 2 6 9 ,3 8 8 1 ,4 6 1 4 2 ,7 9 9 3 6 ,3 34 6 ,4 6 5 1 5 8 β7 1 3 4 .8 8 2 3 .9 9 2 3 .6

6 島崎保田宙 線 (6 ) 2 9 1 ,5 4 1 1 ,7 6 1 5 1 ,6 4 1 4 9 ,7 6 2 1 ,8 7 9 1 7 7 .1 3 1 7 0 .6 9 6 .4 4 2 6 .3

7 小 峯 線 (1 ) 7 2 ,2 3 0 1 2 1 4 ,0 5 6 1 0 ,6 6 1 △ 6 ,6 0 5 5 6 .1 5 1 4 7.6 0 △9 1 .4 5 7 .3

8 楠 団 地 線 (2 ,
・6 5 4 ,3 3 5 3 ,1 5 8 9 4 ,7 8 4 9 1 ,6 5 8 3 ,1 2 6 1 4 4 3 6 14 0 .0 8

4 .7 8 2 1 .0

9 四方池立田ロ凄 (4 ,

1 0 野口、立田ロ線 (3 ) 2 8 6 ,2 6 9 1 ,3 1 1 36 ,6 4 3 4 3 ,7 8 0 △ 7 ,1 3 7 1 2 8 .0 0 1 52 .9 3 △2 4 .9 3 2 0 .0

l l 御 幸、木剖毒腺 (2 ) 1 4 4 ,2 0 9 5 2 2 16 ,4 9 8 2 4 ,9 4 3 ∠ゝ 8 ,4 4 5 1 1 4 .4 0 1 72 .9 6 △5 8 .5 6 1 5 .8

1 2 裾 臥 柿原線 (3 ) 1 8 3 ,8 6 1 1 ,3 1 3 3 3 ,6 1 6 3 1 ,8 0 1 1 ,8 1 5 1 8 2 .8 3 1 7 2 .9 6 9 .8 7 3 1 .1

1 3 川 尻 線 仕切 9 5 7 ,7 8 6 3 ,8 5 4 1 20 ,8 5 5 1 4 6 ,1 2 4 △ 25 ,2 6 9 1 2 6 ユ8 1 5 2 .5 6 △ 2 6 .3 8 1 7 .5

1 4 画 図 線 (5 ) 1 3 8 ,3 2 2 6 9 5 2 0 ,3 3 3 2 3 ,9 2 4 △ 3 ,5 9 1 1 4 7 .0 0 1 7 2 .9 6 △ 2 5 .9 6 2 1 .9

1 5 た け みや 嘩 (1 ) 7 4 ,0 0 8 4 4 9 l l ,6 6 1 9 ,9 6 2 1 ,6 9 9 1 5 7 5 6 1 34 .6 1 2 2 .9 5 2 6 .3

1 6 招 山 津 嘩 (1 ) 7 0▼1 8 0 2 7 0 8 ,5 4 6 9 ,4 4 7 △ 9 0 1 1 2 1 .7 7 1 3 4 .6 1 △ 1 2 .8 4 1 6 .8

1 7 健 軍 南 町 線 (2 , 2 1 0 ,1 2 0 9 7 5 29 ,6 5 9 2 8 ,3 0 5 1 ,3 5 4 1 4 1ユ5 1 34 .7 0 6 .4 5 2 0 .2

1 8 第 二 高 校 線 (3 ) 7 5 ,4 6 8 2 4 7 8 .4 3 8 ll ,4 5 9 △ 3 ,0 2 1 1 1 1 .7 9 1 5 1 .1 8 △ 3 9 .3 9 1 4 .3

1 9 中 央 壕 状 線 (1 ) 1 4 4 ,4 1 7 6 5 5 17 ,5 2 1 1 9 ,3 3 5 △ 1 ,8 14 1 2 1 3 2 1 3 4 .0 2 △ 1 2 .7 0 1 9 .8

2 0 上郡捧昭和町線 (4 ) 2 4 3 ,7 7 3 1 ,0 6 4 2 8 .8 9 4 3 3 ,0 1 1 △ 4 ,1 1 7 1 1 8 5 2 1 3 5 .4 1 △ 1 4 .0 9 1 9 .0

2 1 高 平 団 地 線 (l ) 6 1 ,7 3 3 2 1 8 6 ,2 5 4 1 0 ,6 7 7 △ 4 ,4 2 3 1 0 1 3 0 1 7 2 .9 5 △ 7 1 .6 5 1 5 .4

2 2 県 会議 嚢童線 (I ) 6 9 ,7 2 6 3 4 0 9 ,0 2 6 9 ,5 9 8 △ 5 7 2 1 2 9 .4 4 1 3 7.6 6 △ 8 .2 2 2 1 .2

2 3 県 庁 環 状 線 (1 ) 2 5 7 ,0 0 8 1 ,0 8 7 2 8 ,0 4 9 3 4 ,5 0 0 △ 6 ,4 5 1 1 0 9 ユ3 1 3 4 .2 3 △ 2 5 ユ0 1 8 .4

2 6 1 (2 ) 1 0 5 ,7 5 3 1 7 8 5 ,2 0 8 1 8 ,2 9 1 △ 13 ,0 8 3 4 9 2 4 1 7 2 .9 5 △1 2 3 .7 5 7.3

2 8 上 熊 本 線 (4 ) 3 6 1 ,6 4 2 9 8 9 2 3 ,4 1 0 5 1 ,0 4 7 △ 2 7 ,6 3 7 6 4 .7 3 1 4 1 .15 △ 7 3 .4 2 l l .9

2 9 南 熊 本 線 (3 ) 2 4 7 ,6 3 9 5 8 8 15 ,2 1 3 3 3 ,1 5 4 △ 1 7 ,9 4 1 6 1 .4 3 1 3 3 .8 8 △ 7 2 .4 5 1 0 .3

3 0 長 幕 団 地 線 (1 ) 1 8 ,1 8 6 5 0 1 ,4 5 5 3 ,14 6 △ 1 ,6 9 1 8 0 .0 1 1 7 2 .9 9 △9 2 9 8 1 2 .0 一

動 物 園 (臨 ) 2 4 3 4 6 0 1 4 4 2 △ 2 8 5 7 .6 1 1 7 2 .8 3 △1 15 2 2 -

合

計

路 線 計 9fl 7,2 0 2 ,3 9 4 3 7,2 8 6 1 ,0 3 9 ,2 0 0 1)4 7 4 0 0 △ 8 ,2 0 0 1 4 4 2 9 1 4 5 .4 3 △ 1 .1 4 2 2 .6

貸 切 計 6 6 0 ,1 5 8 2 7 1 1 0 5 ,6 6 2 1 1 8 .4 8 8 △ 12 ,8 2 6 1 6 0 .0 6 1 7 9 .4 8 △1 9 4 2

合 計 7 ,8 6 2 ,5 5 2 3 7 ,5 5 7 1 ,14 4 ,8 6 2 1 1 6 5 8 8 8 △ 2 1 ,0 2 6 1 4 5 .6 1 1 4 8 .2 8 △ 2 .6 7

(荏)　乗客1人当り料金収入

定期外　　30.26円

定　期　　22.53円

平　均　　　27.16　円
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(6　料　　　金

ア　乗合自動車乗車料金 ( ==十:~∴工)
都心を中心とする半径4.5 kmの範囲を3 0円均一とし、その他の区域は一区の最低運賃を2 0円として

以後基準賃率( 6円5 0銭)にもとずく対キロ区間運賃を加算する。

(普通並びに回数旅客運賃)

区 分
普 通 運 賃 割 引 運 賃 回 数 運 賃

大 人 小 人 大 人 /ト 人 種 類 鶴 摘 要

均ll{ヨ問
3 0 円 1 5 円 2 0 円 1 5 円

並
-∃

過

大

人

1 1 券片

乗降停 留所間の大

人片道普通旅客運

賃を 1 0 倍 した額

2 0 0 円、3 0 0 円

4 0 0 円、5 0 0 円

6 0 0 円

片道普通旅客運賃設定

区間

対

辛

ロ

ミ区

問

2 0 1 0 2 0 1 0

3 0 1 5 2 0 1 5

4 0 2 0 2 0 2 0

5 0 2 5 2 5 2 5

6 0 3 0 3 0 3 0

7 0 3 5 3 5 3 5

過

学

大

人

1 0 券片

乗降停留所間 の大

人片道普通旅客運

賃を 8倍 した額

片道普通旅客運賃設定

区間

学校教 育法第 1.寒 に

規定す る高等学校、大

8 0 4 0 4 0 4 0

乗

0 対キ ロ区間内での乗 り継 ぎの場合

それぞれの運賃 の併算額から一乗

り継 ぎ ごとに 1 0 円を差 し引いた額

り 0 均一区間内での乗 り継 ぎの場合
学 の通信教 育を受けて

ォn

ぎ:J=

それぞれ の運賃 の併算額か ら一乗 いる生徒 及び学生 で面

り継 ぎごとに 2 0 円を差 し引 いた額0 接授業を受 けるた4)学

ただ し対 キロ区 間内で乗車 して均】 校 に通学 する者 に発行

の 区界停留所 と調整運賃区界停 留所間
する0

場 ..

合 ㌔

で乗 り継 ぐ場合 は 1 0 円を差 し引い

た額

0 ノ対 キロ区間 と均一区間 の接点で乗

ただ し、 1 年 間 (毎

年 4 月から翌年 3月 ま

り継 ぐ場合それぞれの運賃額 の併算 で )を通 じ4 0 券片を

敬 越 えて発 売 しな い0

(荏)

o :均一区間から対キロ区間にわたる運賃は、その併算額とするo

o　旅客運賃の割引の種類と通用

(》　身体障害者割引

身体障害者手酌上法第1 5条第4項の規定により、身体障害者手帳の交付を受けているもの及び

介添人。

②　児童福祉法の通用を受ける者に対する割引

児童福祉法第1 7条第4 1条乃至第4 4条に規定する諸施設により、養護又は保護を受けてい

るもの及び付添人。

o　旅客運賃の割引で2以上の割引条件に該当する場合は同一乗車券について重複して運賃の割引を

しない。
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(定期旅客運賃)

種 類

運 賃
m

通 勤

通 学
割 引 運 賃

通 勤通 学
通 勤

通 学

1 2 .才 以上 1 2 才未 満 1 2 才 以 上 1 2 才 未 満

1 カ月 3 カ月 1 カ月 3 カ月 1 カ月 3 カ月 1 カ月 3 カ月 1 カ月 S ヵ月 1 カ月 3 H M 1 カ月 S ヵ月

円 円 円 円 円 円 円 円 円 円 円 円 円 円 円

2 0 9 0 0 2,5 7 0 7 2 0 2,0 6 0 3 6 0 1.0 3 0 6 3 0 1,8 0 0 5 1 0 1,4 5 0 2 5 5 7 2 3 8 1 0 2,3 10

3 0 1.3 5 0 3.8 5 0 1,0 8 0 3 .0 8 0 5 4 0 1.5 4 0 9 5 0 2 .7 0 0 7 6 0 2,16 0 3 8 0 1,0 8 0 L 2 2 0 3′4 8 0

4 0 1,8 0 0 5,13 0 1,4 4 0 4,1 1 0 7 2 0 2,0 5 5 1,2 6 0 3,6 0 0 1,0 1 0 2.8 8 0 5 0 5 1,4 4 0 1,6 2 0 4 .6 2 0

5 0 2.2 5 0 6,4 2 0 1,8 0 0 5,13 0 9 0 0 2,5 6 5 1.5 8 0 ・1,5 0 0 1,2 6 0 3.6 0 0 6 3 0 1月0 0 2,0 3 0 5,8 8 0

6 0 2,7 0 0 7,7 0 0 2,16 0 6,16 0 1,0 8 0 3.0 8 0 1,8 9 0 5,3 9 0 1.5 2 0 4′3 2 0 7 6 0 2,1 6 0 ▼2,4 3 0 6′9 3 0

7 0 3,1 5 0 8,9 8 0 2,5 2 0 7,19 0 1,2 6 0 3 ,5 9 5 22 1 0 6,2 9 0 1,7 7 0 5,0 4 0 8 8 5 2,5 2 0 2.8 4 0 8,1 0 0

8 0 3 ,6 0 0 1 0,2 6 0 2.8 8 0 8.2 1 0 1,4 4 0 4.1 05 2 ,5 2 0 7,1 9 0 2.0 2 0 5.7 5 0 1,0 10 2,8 7 5 3,2 4 0 9,2 4 0

9 0 4,0 5 0 l l,5 5 0 3,2 4 0 9,2 4 0 1.6 2 0 4,6 2 0 2.8 4 0 8,0 9 0 2,2 7 0 6.4 7 0 1,1 3 5 32 3 5 3,6 5 0 1 0,4 10

1 0 0 45 0 0 12,8 3 0 3 .6 0 0 1 0,2 6 0 1月0 0 5,13 0 3,1 5 0 8,9 9 0 2,5 2 0 7,1 9 0 1,2 6 0 3,5 9 5 4,0 5 0 1,1 5 5 0

1 1 0 4,9 5 0 14 ,1 10 3,9 6 0 l l,2 9 0 1,9 8 0 5,6 4 5 3.4 7 0 9,8 8 0 2,7 8 0 7,9 1 0 1,3 9 0 3 .9 5 5 4,4 6 0 12.7 2 0

イ　貸切自動車乗車料金　雷雲呈44葺謂2冒謂完

区 分 種 別 算 出 単 位

」 &

客 席 数

5 0 人 以 上

ァ IS サ

2 9 人 以 下

キ

ロ

刺

運

s

1 皐 1 キ ロ 当 り 運 賃

5 0 キ ロ まで の 1 キ ロ に つ き
2 2 0 円 1 5 0 円

5 0 キ ロ を こ え る 2 0 0 キ ロ ま で の 1

キ ロ に つ き
1 6 0 1 1 0

2 0 0 キ ロを こえ る 1 キ ロ に つ き 1 3 0 9 0

料

金

回 送 料 金

回 送 キ ロLが 2 0 キ ロを こ え る 1 キ ロ に

つ き
1 3 0 9 0

1 0 1 キ ロを こ え る 1 キ ロ に つ き 1 0 0 6 0

待 機 料 金

1 時 間 に つ き 1 ,0 0 0 1 , 0 0 0

1 泊 に つ き 6 ,0 0 0 6 , 0 0 0

深 夜 、 早 朝 運 行 料 金 1 時 間 に つ き 4 0 0 4 0 0

最 低 運 賃 1 幸 に つ き 4 , 0 0 0 2 , 0 0 0
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4.経　営　状　況
(単位　円)

＼

f f
Il ＼＼＼＼空 ＼ヱ 4 ▼1 4 2 4 3 4 4 4 5

軌

道 .i

… l

総 収 益 5 7 2 ユ0 6 2 6 1 5 6 1 ,0 1 8 ,4 5 6 5 3 6 ,0 9 0 2 1 5 4 8 7 ,0 6 6 β3 0 4 4 2 β 1 1 2 8 9

乗 車 科 収 入 5 4 8 ,5 2 1 5 8 0 5 3 3 2 4 3 ,0 6 8 4 9 4 ,9 9 0 2 3 7 4 5 2 β8 6 ,3 8 8 4 1 9 ,4 3 6 ,3 9 9

そ の 他 収 入 2 3 ,5 8 4β8 1 2 7 ,7 7 5 3 8 8 4 1β 9 9 ,9 7 8 3 4 ,1 8 0 ,4 4 2 2 3 ,4 7 4 ,8 9 0

総 費 用 6 3 6 ,1 8 0 3 4 4 6 6 8 ,7 8 4β 6 2 6 7 6 ,3 5 2 3 9 5 6 9 8 .0 5 2 3 6 1 7 1 3 2 3 4 2 5 8

人 件 費 4 7 6 ,8 2 5 2 3 3 5 2 2 β8 6 ,6 5 0 5 2 5 ,5 1 0β 0 1 5 4 9 ,4 8 4 0 5 1 5 8 3 ,4 5 8 ,9 3 3

減 価 償 却 費 5 9 ,8 6 1 ,1 2 5 6 1β3 6 ,4 0 8 6 2 ,9 7 4 ,4 8 1 6 0 β9 8 ,1 3 3 5 1 5 6 6 ,3 5 5

電 力 費 3 0 ,8 9 2β 1 1 3 0 ,3 7 3β 0 5 3 0 ,7 6 0 ,4 3 1 2 9 ,5 7 9 ,6 2 0 2 5 ,9 4 0 2 5 3

支 払 利 息 2 7,3 9 7 ,8 9 1 2 3 ,3 1 2 ,7 2 2 2 3 ,0 3 1 β1 0 2 6 ,1 0 3β 5 6 2 8 ,4 3 5 ,3 5 2

修 繕 費 1 3 ,7 8 6 ,4 8 6 1 2 2 4 9 ,8 6 5 1 0 ,7 0 6 ,3 4 3 1 0 ,(5 4 4 0 4 9 9 ,2 9 4β 1 4

そ の 他 2 7 ,4 1 7 ,2 9 8 1 8β2 5 ,2 1 2 2 3 ,3 6 8 ,4 2 9 2 1β1 5 β5 2 1 4 5 3 8 ,4 5 1

単 年 度 損 益 △ 6 4 ,0 7 4 β8 3 △ 1 0 7 ,7 6 6 ,2 0 6 △1 4 0 2 6 2 ,1 8 0 △ 2 1 0 3 5 8 5 3 1 △ 2 7 0 3 2 2 ,9 6 9

ォ t* X 損 金 3 7 2 ,4 9 7 ,4 8 9 3 0 7 ,9 8 7,6 4 2 2 8 3 1 2 6 ,6 0 9 4 7 7 ,6 3 9 ,8 4 8 8 1 6 ,0 0 6 ,1 3 1

自

動

し総 収 益 7 1 9 ,1 7 9 ,6 7 7 7 4 3 ,4 0 4 3 9 6 7 7 4 ,1 9 1β8 1 8 2 8 ,7 1 0 β8 7 1 1 4 4 β6 2 β8 2

乗 車 料 収 入 7 0 5 ,6 1 9 ,4 3 3 7 3 0 ,0 8 8 ,4 4 0 7 5 1 ,4 4 1 ,7 5 4 8 0 6 ,7 5 8 ,1 4 0 1ユ1 3 ,6 6 1 3 0 2

そ の 他 収 入 1 3 5 6 0 2 4 4 1 3 3 1 5β5 6 2 2 ,7 5 0 2 2 7 2 1 3 5 2 ,7 4 7 3 1 2 0 0 ,1 8 0

総 費 用 6 5 4β 9 4β 1 1 7 4 5β4 7 ,5 7 5 8 1 8 ,1 6 5 ,3 4 6 9 6 1 ,4 6 7 ,9 9 4 1 1 6 5 β8 8 ,4 2 1

幸

運

人 件 費 4 2 5 ,7 4 4β5 1 5 0 7 ,1 8 3β 5 3 5 6 2 ,1 1 2 万4 1 6 7 5 ,4 0 6 ,3 2 9 8 3 9 ,9 6 5 ,1 9 1

減 価 償 却 費 7 1 β2 0 ,9 5 7 7 5 β8 6 ,8 8 5 7 8 ,6 1 9 β8 5 7 9 ,5 6 4 2 5 4 7 7 ,3 8 1 9 4 1

燃 料 費 5 8 ,1 4 4 3 3 0 6 2 β7 4 5 6 3 6 2 ,4 1 0 ,4 0 5 6 6 ,9 7 2 ,6 6 3 7 1 3 3 5 ,6 6 6

送 支 払 利 息 3 1 ,4 1 3 ,6 6 6 2 9 ,6 6 5 5 8 6 3 0 5 7 1 3 7 7 3 4 β2 7 ,6 9 6 4 3 3 3 1 ,1 1 9

事 修 繕 費 2 9 ,1 5 3 ,7 5 0 2 7 ,7 0 8 .7 8 6 3 2 ,0 7 0 ,0 4 2 3 5 β5 7 ,1 9 1 4 5万 2 7 ,0 2 6

莱
そ の 他 3 8 ,6 1 7 ,3 5 7 4 2 ,4 2 7 ,8 0 2 5 1β8 1β9 6 6 9 ,6 3 9 ,8 6 1 8 7 ,7 4 7 ,4 7 8

単 年 度 損 挙 6 5 ,0 8 4 ,7 6 6 △ 2 ,4 4 3 ,1 7 9 △ 4 3 ,9 7 3 3 6 5 △ 1 3 2 ,7 5 7 ,1 0 7 △ 2 1 0 2 6 3 3 9

累 積 欠 損 金 2 3 ,7 9 6 ,1 8 7 2 7 ,6 2 3 2 6 4 7 2 2 1 5β 1 8 1 8 8 β0 9 ,1 9 3 1 9 9 ,4 1 3 ,4 7 8

計

総 収 益 1 2 9 1 2 8 5 ,9 3 8 1 3 0 4 ,4 2 2 β5 2 1 3 1 0 2 8 2 ,1 9 6 1 ,3 1 5 ,7 7 7 ,7 1 7 1 5 8 7,7 7 3 3 7 1

乗 車 科 収 入 1 2 5 4 ,1 4 1 ,0 1 3 1 2 6 3 3 3 1 5 0 8 1 2 4 6 ,4 3 1 ^ 9 1 1 2 5 9 ,6 4 4 5 2 8 1 5 3 3 ,0 9 8 ,3 0 1

そ の 他 収 入 3 7 ,1 4 4 β2 5 4 1 0 9 1 3 4 4 6 3 β5 0 2 0 5 5 6 ,1 3 3 ,1 8 9 5 4 ,6 7 5β 7 0

総 費 用 1 2 9 0 2 7 5 2 5 5 1 ,4 1 4 ,6 3 2 2 3 7 1 ,4 9 4 5 1 7 ,7 4 1 1β5 9 ,4 9 3 3 5 5 1β7 9 ,1 2 2 β7 9

人 件 費 9 0 2 5 7 0 ,0 8 4 1 8 2 9 ,2 7 0β0 3 1 ,0 8 7 ,6 2 3 ,4 4 2 1 2 2 4β9 0 3 8 0 1 ,4 2 3 ,4 2 4 1 2 4

減 価 償 却 費 1 3 0 ,8 8 2 .0 8 2 1 3 7 ,8 2 3 2 9 3 1 4 1 5 9 3 5 6 6 1 4 0 ,4 6 2 3 8 7 1 2 8 ,9 4 8 2 9 6

電 力監 燃 料費 8 9 ,0 3 6 ,6 4 1 9 3 2 4 8 ,3 6 8 9 3 ,1 7 0 β3 6 9 6 5 5 2 2 8 3 9 7,2 7 5 β1 9

支 払 利 息 5 8 ,8 1 1 5 5 7 5 2β 7 8 ,3 0 8 5 4 1)0 3 ユ8 7 6 0 S 3 U 5 2 7 2 ,3 6 6 ,4 7 1

修 繕 費 4 2β 4 0 2 3 6 3 9 ,9 5 8 ,6 5 1 4 2 ,7 7 6 ,3 8 5 4 5 ,7 0 1 2 4 0 5 4 J8 2 1 9 4 0

そ の 他 6 6 ,0 3 4 万5 5 6 1 3 5 3 ,0 1 1 7 5 ,3 5 0 3 2 5 9 0 ,9 5 5 ,7 1 3 1 0 2 2 8 5 5 2 9

単 年 度 損 益 1β 1 0β8 3 △ 1 1 0 2 0 9 ,3 8 5 .△ 1 8 4 2 3 5 万4 5 △ 3 4 3 ,7 1 5 ,6 3 8 △2 9 1 3 4 9 ,3 0 8

累 梼 欠 損 金 3 9 6 2 9 3 ,6 7 6 3 3 5β 1 0β0 6 3 5 5 3 4 2 5 2 7 6 6 6 2 4 9 ,0 4 1 1 ,0 1 5 ,4 1 9 ,6 0 9
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5　職員数及び給与

(1)部　門　別　職　員　数
( 昭 4 6 . 4 . 1 現 在 )

部 門 別

事 項 男 女 別

一 般 管 理 電 車 ・蝣¥ ス 計

男 女 計 男 女 計 男 女 計 男 女 計

特 別 職 1 1 1 1

事 務 職 5 0 6 5 6 9 3 1 2 3 4 4 3 8 9 3 1 3 1 0 6

技 術 職 2 1 3 7 7 l l l l 2 0 1 2 1

運 転 手 1 2 2 1 0 0 3 2 4 3 2 4 4 4 6 4 4 6

車 掌 6 6 5 4 7 3 1 2 6 0 7 3 1 3 3

そ の 他 1 2 1 1 3 1 1 5 1 1 5 9 0 1 9 1 2 1 7 2 2 1 9

計 6 5 8 7 3 2 5 9 3 2 6 2 5 1 3 7 8 5 9 1 8 3 7 8 9 9 2 6

の　部門別1人月平均給与額等
( 昭 4 6. 4 月分平 均 )

・I, .. 】 般 管 理 電 車 ・¥ ス 一 計

基 本 給 (円 ) 8 7,2 9 7 8 9,9 9 2 6 1,6 4 7 7 1,7 1 3

特 殊 勤 務 手 当 ( 円 ) 2 ,6 5 1 5,1 8 1 5,4 1 3
I
I

5 ,1 2 9

超 過 勤 務 手 当 ( 円) 3 ,2 7 5 3,0 8 9 8,1 2 5 6,3 1 .3

そ の他 の手 当 (円 ) 2 ,2 1 6 1.5 6 7 1,6 4 1
】 1 ,6 6 5

合 計 ( 円 ) 9 5 ,4 3 9 9 9,8 2 9
.

7 6,8 2 6 】 8 4,8 2 0

年 令 (才 ) 4 4.9 4 6.l l 3 6.9 4 0 .3

勤 続 年 数 (午 ) 1 8.6 2 1.1 0 1 0 .3 1 4.2

6_　施　　設-

事 項

施設名
所 在 面 積 使 用 日 的

交 通 局 大江 5 丁目 1番 4 0 号 1 2,0 5 4
事務 所、電車車庫

車両整備工場、電車大江詰所

菅 山 営 業 所 出水町Eg府字上保田窪 2 1 8 0

1 6,9 4 6

帯山営業所、バス車庫

帯 山 整 備 工 場 〝 2 18 1 - 2 整備工場

坪 井 営 業 所 黒髪町大字坪井字下辺田 9 13- 1 5,2 7 6
営業所、バス車庫

小整備工場

日 吉 営 業 所 高江町字横林 1 2 5 0 ー 3 0 5,8 8 7
営業所、 バス車庫

小整備工場

本 山 車 庫 本山町字居屋敷 4 8 8 6,3 6 3 バス車庫
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